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Seat aporta sus 15.000 tests
para evaluar la pandemia

Es la primera empresa que realiza pruebas a toda la plantilla

DOLORS ALVAREZ
Barcelona

Después de confirmar que el proxi-
mo lunes empieza la recuperacion
gradual de la actividad, Seat ha de-
cidido realizar tests PCR a sus
15.000 empleados, con un doble ob-
jetivo. En primer lugar, evitar con-
tagios. Y al mismo tiempo, suminis-
trar a los expertos sanitarios una
muestraamplia paraevaluarlaevo-
lucién de lapandemia. Es la prime-
raempresade Espafia que hace este
tipo de pruebas a todo el personal.

Un laboratorio homologado por
el Ministerio de Sanidad y la Gene-
ralitat analizard los tests, que esta-
rdn coordinados por el servicio mé-
dico de Seat, bajo la supervision del
doctor Bonaventura Clotet, direc-
tor de IrsiCaixa y miembro del co-
mité cientifico de la compafiia auto-
movilistica, que ha sufrido ya dos
decenas de casos de coronavirus,
con un trabajador fallecido. “Reali-
zar tests a todos los empleados es la
mejor manera de minimizar el con-
tagio. Ademas, desde un punto de
vista epidemioldgico, es una gran
oportunidad para enriquecer el co-
nocimiento cientifico que tenemos
delaCovid-19,yaque laplantilla de
Seates unamuestra ampliay repre-
sentativa de la sociedad y sus resul-
tados, anénimos y confidenciales,
serdn la base de un estudio cientifi-
coenel dmbito del comité cientifico
Seat”, destaco Clotet en un comuni-
cado. No es la primera vez que los
datos de estaplantillase utilizan pa-
ra estudios cientificos, pues recien-
temente se hizo uno sobre aspectos
nutricionales.

“Una vez superada la fase més
dura de la Covid-19, afrontamos la
primera etapa de vueltaalanorma-
lidad sin bajar la guardia. Es im-
prescindible aplicar medidas exi-
gentes de salud y seguridad para ga-
rantizar que la reincorporacion al

Prueba de la Covid-19

trabajo se produce de forma total-
mente segura. Con el programa de
tests PCR, también ayudamos a las
autoridades sanitarias a conocer el
alcance de la pandemia”, apuntd el
actual presidente de la empresa,
Carsten Isensee.

Las pruebas estaran
supervisadas por
Bonaventura Clotet,
miembro del comité
cientifico dela empresa

Los tests se realizaran de forma
obligatoriaatodoel personal vincu-
ladoalaslineas de produccion. Para
el resto, tienen carécter voluntario,
aunque se da por hecho que todala
plantillasesometerdalas pruebas,y
es posible que los tests se extiendan
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también a algunas empresas del
grupo Volkswagen. Ayer comenza-
ron ya a realizarse los primeros
3.000 tests, imprescindibles para
reanudarlaactividad eldia27enlas
plantas de Martorell, Zona Francay
El Prat.

Entre el 27 de abril y el 4 de mayo,
la planta de Martorell funcionard
conunsoloturnoen cadaunadelas
tres lineas de produccion, a un ter-
cio de su capacidad, con un volu-
men de 325 coches al dia. A partir
del 11 de mayo, ya trabajaran dos
turnos en cada una de las lineas,
tambiénaun tercio del volumen ha-
bitual, lo que permitird fabricar
unos 650 coches diarios. Se prevé
regresar al ritmo de produccién
previoalacrisisapartir dejunio, se-
gun la evolucién de la pandemia y
de las ventas. Mientras, se aplicara
un expediente de regulacion tem-
poralde empleo paraun méximo de
11.000 personas.[]

El comité de Nissan
anuncia huelga
por el temor al cierre

DOLORS ALVAREZ Barcelona

Los comités de empresa de las
plantas de Nissan en Zona Fran-
ca 'y Montcada anunciaron ayer
una huelga indefinida a partir
del proximo 4 de mayo, el dia
que laempresatiene previstore-
anudar parcialmente su activi-
dad. La protesta se realiza ante
los crecientes temores sobre el
cierre de la factoria barcelonesa,
que ya antes del estallido de la
Covid-19 estaba funcionando a
so6lo el 25% de su capacidad.
“Nos quieren llevar al cierre
aprovechando que estamos con-
finados y no nos podemos movi-
lizar”, dijo Miguel Ruiz, de Si-
gen-Usoc. “Se comenta que el
cierre estd decidido y nadie nos
lo desmiente”, afiadio.
Lacompafia prevé reabrir s6-
lolalinea 2 dela planta de la Zo-
na Franca, en la que se fabrica la
pick-up, peronotiene fechapara
lalineal, la de la furgoneta eléc-
tricaeNV200. Sevuelve al traba-
jo con el tinico objetivo de fabri-
car las tltimas 1.300 pick-up
comprometidas con Mercedes y
otras 400 que se venderan con
marca Nissan en Oriente Medio.
“Nos han comunicado que des-
pués de realizar esta produccion
nos mandardn a casa por razo-
nes productivas hastanuevo avi-
$0”, senald el comité de empresa
en un comunicado. Segun los
sindicatos, laintencion de laem-
presa es volver a cerrar en junio
hasta el mes de agosto.
Laproduccion de la furgoneta
eléctrica sigue parada, porque,
segun la compaiiia, hay bastante
stock y de hecho ya antes del es-
tallido de la pandemia estaba
previsto reducir su volumen de
fabricacion después de Semana
Santa. “En junio no tendremos
produccion en ninguna de las
doslineas”, se lamentd Ruiz. To-
dos los sindicatos —Sigen-Usoc,

CC.00.yCGT-habianpedidola
semana pasada una entrevista
urgente con el consejero direc-
tor general, Genis Alonso, quien
sin embargo ayer decidid no
asistir a la reunion que mantu-
vieron empresa y sindicatos so-
bre lavueltaalaactividad.

“No vamos a dejar arrancar
ninguna planta de Nissan ni de
Renault mientras no nos aclaren
el futuro”, advirtié Javier Pa-
checo, secretario general de
CC.00.de Catalunya, querecor-
dé que tanto los centros de Bar-
celona como el de Cantabria su-
ministran componentes impor-

“No vamos a dejar
arrancar a ninguna
planta de Nissan

ni de Renault”,

avisa Javier Pacheco

tantes al grupo francés. Tras
recordar que ese futuro es una
cuestion de la alianza Renault-
Nissan, Pacheco pidi6 un apoyo
coordinado entre el Ministerio
de Industria y la Conselleria
d’Empresa.

La inquietud de la plantilla
barcelonesa se ha disparado an-
te las malas noticias que llegan
desde Japon. En febrero, antes
de la propagacion de la pande-
mia, el consejero delegado, Ma-
koto Uchida, admitid que Nissan
podriareplegarse de algunas zo-
nasy endurecer su plan de rees-
tructuracion. Fuentes de Nissan
Motor Ibérica sefialaron que la
empresa “nunca comentarumo-
res niespeculaciones”,y se remi-
tieron a lo anunciado por el pre-
sidente de Nissan Europa, Gian-
luca De Ficchy, respecto a que
antes del verano se conocera el
plan para Barcelonal]

Canal de Urgell,

Baldiri Ros

sistimos a una crisis insoli-
Ata, de gran dimension, im-

posible de imaginar hace
dos meses escasos. Las crisis son
cada vez mis frecuentes, con fuer-
tes caidas de actividad en espacios
de tiempo reducidos, pero con re-
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cuperaciones también rdpidas en
funcién de las medidas que se to-
men. No sabemos cuanto durard
esta, ni cudl sera su coste en vidas
humanas. Pero lo que si sabemos es
queel efectosobrelaeconomiasera
demoledor.

Ahoratocard a nuestros politicos
tomar decisiones para la recons-
truccién pero, como dijo ladirecto-
ra del FMI, “gastar, pero guardan-
do los recibos”. Es el momento de
no equivocarse e invertir en secto-
res estratégicos que permitan el
crecimiento, competitivos y que
garanticen el suministro delos pro-
ductosbésicos. Enlas Gltimas déca-
das, todos los que nos hemos dedi-
cado al sector agricola hemos teni-
do la sensacion de estar olvidados.
Ya sabemos que esto de la agricul-
tura no tiene glamur como los tec-
nolégicos, peronoolvidemos quela
alimentacion, como se ha visto en
esta pandemia, es la pieza esencial

oportunidad y necesidad

para la supervivencia de la especie
humana.

China, Egipto o India estan des-
arrollando proyectos faradnicos en
torno a la agricultura y el regadio.
Son muy conscientes de la impor-
tancia de los requerimientos de ali-
mentacién por la poblacién. Segtin
laFAOQ, hasta el 2050 habra que au-

Segarra-Garrigues

y Urgell son dos
infraestructuras
prioritarias para
rehacer la economia

mentar un 70% la produccién de
alimentos. Eneste sentido,en Cata-
lunya la agricultura nos puede
brindar grandes oportunidades.
Hemos de ser capaces de moderni-

zar el sector y de dar un empujon a
algunos proyectos que tenemos en
el cajon desde hace afios. Yano po-
demos esperar mas. Tenemos el ca-
nal de Urgell, una infraestructura
hidraulica que riega una superficie
aproximada de 70.000 hectireas
en cinco comarcas: el Urgell, el Pla
d’Urgell,1a Noguera, el Segriay Les
Garrigues. Inaugurado en 1862, lle-
va agua a la zona agricola con ma-
yor potencial en nuestro territorio.
Necesita ser modernizado y la mo-
dernizacion de un sistema de rega-
dio implica que los regantes reci-
ban el agua a presion, dejando de
regar “a manta”, para ahorrar agua
ymejorar laproductividad agricola
con una actividad mds sostenible.
Ademas, con el agua liberada, se
podran transformar otros lugares
de secano a regadio con un efecto
multiplicador de la produccion e
impulsar otros sectores desde el
Garrigues Sud hasta la Terra Alta.

Modernizar el canal de Urgell liga
con acabar otra infraestructura de
regadio de referencia en Catalun-
va: el Segarra-Garrigues, concebi-
do para regar también 70.000 hec-
tdreas, sumando a las anteriores la
comarca de la Segarra. Si lo finali-
zamos y modernizamos el de Ur-
gell, podemos asegurar que se esta-
bleceran las bases para disponer de
un sector agricola de referencia.
Son dos inversiones prioritarias
para rehacer la economia, porque
modernizar el sector agricola faci-
litara también el desarrollo delain-
dustria transformadoray ayudard a
vertebrar de forma efectiva el terri-
torio, y tendremos un sector agri-
cola propio que nos permitira
afrontar, con garantias, este incier-
to siglo XXI. Sélo depende de
nosotros.[]

B. ROS, presidente del Institut Agrari
Sant Isidre, vicepresidente de Foment



